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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

- @ Kommunikationssystem fur Fahrzeuge 

Die Erfindungbezieht sich auf ein Kommunikationssystem 
fur Fahrzeuge, umfassend einen Bordcomputer, elne Spei- 
chereinrichtung fur StraGenkarten darstellende Daten, eine 
' Einrichtung zur Feststellung des tatsachltchen Fahrweges 
und des jeweiligen Standortes auf der StraSenkarte, und 
etne Speichereinrichtung zum Spelchern der jeweltlgsn 
Standortdaten. Das erfindungsgema&e Kommunikationssy- 
stemzeichnetsich dadurch aus, daB 

• ein Code zur Fahrzeugidentiflzierung in einer Speicherein- 
richtung gespeichert ist, 

- eine Elnrichtung vorgesehen ist, die feststellt, ob das Fahr- 
zeug f£hrt, 

- sich der Bordcomputer stets in betriebsbereitem Zustand 
befindet, 

- im/am Fahrzeug ein Fun kg e rat vorgesehen Ist, 

<- sich das Funkgerat stets in betriebsbereitem Zustand be- 
findet, 

O - sine dem Bordcomputer zugeordnete Ausldseeinrichtung 
vorgesehen 1st, die das Funkgerfit zum automatisohen Sen- 

00 - den einesbestimmten Signals ausldst, und 

LA - ein oder mehrere Laltzentralen fur eine Kommunikation mit 

© dem* Fahrzeug Gber Funk vorgesehen sind. 

00 ~ Bevorzugt enthalt das nach Auslosung gesendete Signal 
den Code zur Fahrzeugidentiflzierung und/oder die Stand- 
ortdaten. 

Q 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kommunikations- 
system fur Fahrzeuge, umfassend einen Bordcomputer, 
eine Speichereinrichtung fflr StraBenkarten darstellen- 5 
de Daten, eine Einrichtung zur Feststellung des tatsach- 
lichen Fahrweges und des jeweiligen Standortes auf der 
StraBenkarte und eine Speichereinrichtung zum Spei- 
chern der jeweiligen Standortdaten. 

In der DE-OS 36 13 195 ist eine Vorrichtung zur An- 10 
zeige des Fahrweges eines Fahrzeuges beschrieben, die 
einen Bordcomputer, eine Speichereinrichtung far Stra- 
Benkarten darstellende Daten sowie eine Einrichtung 
zur Feststellung des tatsachlichen Fahrweges und des 
jeweiligen Standortes auf der StraBenkarte umfaBt Die 15 
bekannte Anzeigevorrichtung zeichnet sich dadurch 
aus, daB eine Korrektur des tatsachlichen Fahrweges in 
bezug auf die auf der Karte gezeigten StraBen durchge- 
fflhrt wird, was die genaue Bestimmung des jeweiligen 
augenblicklichen Standortes des Fahrzeuges erleichtert 20 
Eine Feststellung des Standortes des Fahrzeuges von 
auBen dorch Dritte, beispielsweise wenn das Fahrzeug 
gesucht wird. ist jedoch nicht vorgesehen. 

Ein darfiber hinausgehender Vorschlag wurde von 
Prof. Dr. K. Haefner in ADAC Motorwelt 7/86, S. 31 25 
verdffentlicht Ein Fahrzeug der Zukunft soli einen 
Bordcomputer, eine Speichereinrichtung fur StraBen- 
karten darstellende Daten, eine Einrichtung zur Fest- 
stellung des tatsachlichen Fahrweges und des jeweiligen 
Standortes auf der StraBenkarte, Fernsehkameras zur 30 
Erf assung der unmittelbaren Fahrzeugumgebung sowie 
Ultraschallsensoren far den Nahbereich umfassen. Es ist 
eine Navigation des Fahrzeuges per Satellit sowie ein 
NachfOhren der Fahrzeugbewegungen auf einer Stra- 
Benkarte vorgesehen, so daB der tatsachliche Standort 35 
des Fahrzeuges standig bestimmt werden kann. Ferner 
ist ermoglicht, daB sich das Fahrzeug verkehrsgerecht 
bewegL Mittels Eingabe des Fahrtziels soil das Fahr- 
zeug in der Lage sein, das Ziel allein anzusteuern. 

Zur Zeit ist ein als 'Prometheus' bezeichnetes Trans- 40 
portsystem in Vorbereitung, bei dem mit Bordcompu- 
tern, Sensoren, Sendern, Empfangern und Instrumen- 
tentragera ausgestattete Fahrzeuge durch von auBen 
gegebene Fahrtrouteninformation gefuhrt werden 
(ADAC Motorwelt 4/87, S. 50 bis 53). Von den Sensoren 45 
erfaBte Hindernisse, wie z3. ein Unfall vor dem Fahr- 
zeug, ein zu dichter Abstand und dergleichen werden 
dem Fahrer z.B. auf einem BUdschirm angezeigt, so daB 
der Fahrer rechtzeitig reagieren kann. Zur Leitung der 
Verkehrsstrdme wird vorgeschlagen, elektronische Ge- 50 
rate wie z.B. Infrarotempfanger an den Ampelmasten 
anzubringen, die Fahrtziele der Fahrzeuge empfangen 
und Routenempfehlungen zurficksenden. Mittels dieser 
Sender soli dem Fahrer auch der jeweilige Standort 
flbermittelt werden. In der Fahrbahn angebrachte elek- 55 
tronische Sensoren sollen es ermoglichen, einer Ver- 
kehrsleitzentrale Zahl, Geschwindigkeit, Abstande und 
Arten entlangfahrender Fahrzeuge zu erfassen. Anhand 
dieser Daten sollen beispielsweise Hinweise an Rund- 
funksender und Wechselwegweiser weitergegeben wer- 60 
den. Dieses Transportsystem funktioniert jedoch unter 
der Voraussetzung, daB der Fahrer den Weisungen bzw. 
Warnungen folgt Eine Einwirkung auf das Fahrzeug 
selbst, dh. eine fiber die beschriebene Oberwachung 
und Leitung hinausgehende aktive Einwirkung und 65 
Kommunikation, ist off ensichtlich nicht geplanL 

In der DE-OS 35 44 934 ist eine computergesteuerte 
Diebstahlsicherung fur Kraf tfahrzeuge beschrieben, die 



einen Bordcomputer, eine Einrichtung zum Vergleichen 
von von zwei Magnetkarten mittels Magnetkartenleser 
eingelesenen Daten mit gespeicherten Daten, eine Frei- 
gabeeinrichtung zur Freigabe von Fahrzeugeinrichtun- 
gen bei Einlesen bestimmter Daten und erne Anzeige- 
einrichtung fur Bedienzustande des Systems umfaBt. 
Zum Aktivieren des Systems ist ein manuell bedienter 
Schalter vorgesehen. Der mittels der ersten Magnetkar- 
te eingelesene Datensatz umfaBt Fahrzeugdaten ent- 
sprechende Daten des Kraftfahrzeugbriefs oder 
-scheins einschlieBlich der Kennzeichendaten und der 
zweite Datensatz umfaBt Daten betreffend die FUhrurig 
des Fahrzeuges. Mittels einer hinten am Fahrzeug ange- 
brachten Anzeige werden nach auBen Fahrzeugdaten 
sichtbar gemacht Werden falsche Daten eingelesen, so 
wird eine optische und akustische Alarmeinrichtung be- 
tatigt Die Feststellung einer UnregelmaBigkeit am 
Fahrzeug ist somit nur durch direkte Sinneswahrneh- 
mung moglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sy- 
stem zu schaffen, das die Verkehrssicherheit begunstigt 
und die Ermittlung von Fahrtdaten ermSglicht 

Diese Aufgabe ist erflndungsgemaB bei einem Kom- 
munikationssystem fOr Fahrzeuge der eingangs genann- 
ten Art dadurch geldst, daB 

) — ein Code zur Fahrzeugidentifizierung in einer 
Speichereinrichtung gespeichert ist, 

— eine Einrichtung vorgesehen ist, die feststellt, ob 
das Fahrzeug fahrt, 

— sich der Bordcomputer stets in betriebsbereitem 
Zustand befindet, 

— sich das Funkgerfit stets in betriebsbereitem Zu- 
stand befindet, 

— im/am Fahrzeug ein Funkgerat vorgesehen ist, 

— eine dem Bordcomputer zugeordnete AuslSse- 
einrichtung vorgesehen ist, die das Funkgerat zum 
automatischen Senden eines bestimmten Signals 
ausldst, und 

— ein oder mehrere Leitzentralen fur eine Kom- 
munikation mit dem Fahrzeug fiber Funk vorgese- 
hen sind. 

Vorteilhafte Weitergestaltungen dieses Kommunika- 
tionssystems f fir Fahrzeuge sind Gegenstand der Unter- 
ansprfiche. 

Die Speicherung des Codes zur Fahrzeugidenufizie- 
rung und die Ausstattung eines Fahrzeuges mit einem 
Funkgerat ermdglichen es, von einer Leitzentrale aus 
den Standort von Fahrzeugen zu ermitteln bzw„ daB 
von einem kontaktierten Fahrzeug zur Leitzentrale ein 
Funksignal fibermittelt wird und diesem Fahrzeug zuge- 
ordnet werden kann. Durch mehrfache Signalfibermitt- 
lung in einem bestimmten Zeitabstand ist die Leitstelle 
ferner in der Lage, die Fahrtrichtung von Fahrzeugen 
festzustellen. Es konnen auf diese Weise Verkehrsdich- 
te, in bestimmten StraBenbereichen vorhandene Fahr- 
zeuge und die mit der Zeit erfolgenden Anderungen 
erf aBt werden. 

Es ist ferner durch die entsprechende am Fahrzeug 
vorgesehene Einrichtung mdglich festzustellen, ob das 
Fahrzeug fahrt Bei dieser Einrichtung kann es sich um 
einen Sensor, der den Motorbetrieb feststellt, oder bei- 
spielsweise um einen mit den Radachsen oder derglei- 
chen verbundenen Sensor handeln. Diese MaBnahme ist 
besonders nfitzlich, wenn ein entwendetes Fahrzeug 
oder ein mit gesuchten Personen besetztes Fahrzeug 
ermittelt werden soil Die Fahndung durch die Polizei 
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wire hierdurch wesentiich unaufwendiger und einfa- einer vorteilhaften Herabsetzung der Quote von Dieb- 
cher durchfflhrbar und kriminelle Handlungeh unter stahl und Beschadigungen an Kraftfahrzeugeinrichtun- 
Verwendung von Fahrzeugen wfiren ersehwert gen ffihrt 

Als Code zur Fahrzeugidentifizierung kdnnte bei- Zwar besteht die Mdglichkeit, beispielsweise Satelli- 
spielsweise der Kennzeichendatensatz eingespeichert 5 ten-Navigation einzusetzea Jedoch wird Oberwiegend 
seih, der ohnedies jedem Fahrzeug zugeordnet ist Die mit terrestrischen Leitzentralen gearbeitet werden. Bei 
AusI6seeinrichtung zum automatischen Senden eines entsprechender Dichte von Leitzentralen kann eine Lei- 
bestimmten Funksignals kdnnte beispielsweise durch ei- stung des Funkger£ts von ca. 2 Watt ausreichend sein, so 
nenvomFunkgeratempfangenenAusloseimpuIs, durch daB im Fahrzeug seibst kein UbermSBiger Energiever- 
iiber den Bordcomputer iibermittelte Sign ale oder 10 brauch erfolgt 

durch Betatigung eines bestimmten Schalters angesteu- Einer der Vorteile des erfindungsgemaBen Kommuni- 
ert werden. Vorteilhaft werden beispielsweise Gefahr- kationssystems besteht wie erwfchnt in der Moglichkeit 
guttransporten spezielle Sendefrequenzen zugeordnet der Verkehrsuberwachung beispielsweise durch Ermitt- 
derart, daB der Transportweg und der zuriickgelegtQ lung bestimmter Fahrzeuge oder Fahrer. Die Leitmog- 
Fahrweg sorgfaltig Uberwacht und im Fall von Unregel- 15 lichkeiten gehen jedoch daruber hinaus. So konnen z.B. 
maBigkeiten sofort MaBnahmen getroffen werden in bestimmten StraBenabschnitten oder Planquadraten 
konntea die jeweils stehenden oder fahrenden Fahrzeuge ermit- 

Eirie besonders vorteilhafte Ausgestaltung. des erfin- telt werden und Fahrbewegungen in diesem Bereich 
dungsgemaBen Kornmunikationssystems ergibt sich da- erfaBt werdea Auf dieselbe Weise konnen selbstver- 
durch, daB das nach Ausldsung gesendete Signal den 20 standlich auch einzelne Fahrer festgestellt werden. Dies 
Code zur Fahrzeugidentifizierung und/oder die Stand- konnte beispielsweise im privaten Bereich entsprechend 
ortdaten enthfilt Dies ermSglicht es ( nicht nur festzu- dem ADAC-Urlaubsruf im Radio oder jentsprechend 
stellen, daB sicfh ein Fahrzeug im Bereich einer bestimrri- den Zeitungsmitteilungen wahrend der Urlaubszeit ge- 
ten Leitzentrale befindet, sondern dieses direkt zu iden- handhabt werdea 

tifizieren und mit ihm ggf. zu kommunizierea Dadurch, 25 Beispielsweise bei Gefahrguttransporten kfinnte vor- 
daB sich der Bordcomputer und das Funkgerat stets in gesehen werden^ daB die Ladungsart per Funk ubermit- 
betriebsbereitem Zustand befinden, ist die betreffende telt wird derart, daB z.B. im Bereich eines Unfalls sich 
Leitzentrale jederzeit in. der Lage, den Standort eines annahernde Gefahrguttransporte gewarnt werden bzw. 
gesuchten Fahrzeuges zu ermittela umgeleitet werden kdnnen und auch die entsprechen- 

ZweckmSBig k6nnen vor Fahrtantritt den Fahrer be- 30 den Hilfs- und Rettungsfahrzeuge geeignete MaBnah- 
treffende Daten wie Fuhrerscheindaten eingelesen wer- men treffen kdnnea 

den,, und das nach AuslSsung gesendete Signal enthalt , Eine bevorzugte Ausftihrungsform des erfindungsge- 
dann die den Fahrer betreffenden Datea Auf diese Wei- m&Ben Kommunkationssystems umfaflt, daB die Ein- 
se ist es moglich, per Funk festzustellen, ob sich ein richtung zur Feststellung des tats&chlichen Fahrweges 
bestimmter Fahrer zu einem bestimmten Zeitpunkt im 35 und des jeweiligen Standortes an bestimmten Stellen, 
flieBenden Verkehr befindet bzw. kann dessen augen- insbesondere Verkehrsschildern, installierte Funksen- 
blicklfcher Standort und das von ihm gefahrene^Fahr- der, die ihre jeweiligen Standortdaten enthaltende Si- 
zeugmitgeteilt werdea Dies ist z.B.im Fall eines Unfal- gnale aussenden, und eine Korrektureinrichtung unfi- 
les sehr vorteilhaft Der Fahrer kann auch auf diese faBt, die aufgrund der empfangenden Standortsignale 
Weise eine Information erhalten, daB er mit Dritten 40 die Standortdaten aktualisiert Auf diese Weise ist es 
KontaktaufnehmensolL m6glich r ohne aufwendige Einrichtungen die bei der 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungs- Standortbestimmung infolge von Ungenauigkeiten bei 
geraaBen Kornmunikationssystems ist eine zusatzliche, den Sensoren und kumulativen Effekten bei Weiterfah- 
von auBen nicht zugangliche; Batterie vorgesehen, die ren des Fahrzeuges auftretenden Fehler auf Null herab- 
das Funkgerat und den Bordcomputer bei AusFall der 45 zusetzea Der jeweilige Standort des Fahrzeuges kann 
Hauptbatterie mit Spawning versorgt Auf diese Weise daher sehr genau erfafit werdea Die fest installierten 
kann verhindert werden, daB das Kommunikationssy- Funksender konnen beispielsweise mit Verkehrsampeln 
stem durch Abklemmen der Hauptbatterie auBer Funk- und Verkehrsschildern verbunden sein, die ohnedies be- 
tibn gesetzt wird. Es kann beispielsweise vorgesehen reits z.T. mit elektronischen Einrichtungen versehen 
werden, daB der Batterieausbau zur Durchf iihrung von 50 sind, oder an Ortseingangen vorgesehen werdea 
Reparaturarbeiten ohne Alarmsignalgabe niir bei Ein- Eine weitere Ausftihrungsform des erfindungsgema- 
gabe bestimmter Daten mdgiich ist, die dann die Alarm- Ben Kornmunikationssystems umfaBt eine mit einer ma- 
anlagensensorenauBerBetriebsetzen^ nuellen Notruftaste ausgestaltete Ausl6seeinrichtung. 

ZweckmaBig ist eine zweite Antenne vorgesehen, so Dies ermfiglicht es, im Falle von Notsituationen ein ent- 
daB bei Zerstfirung der ersten Antenne kurzfristig Qber 55 sprechendes Funksignal beispielsweise unter Angabe 
Funk ein entsprechendes Signal gesendet werden kana des Standortes, der Fahrzeugidentifizierungsdaten und 
Die betreffenden Alarmanlagensensoren k6nnen bei der Fahrerdaten, auszusendea Das durch Betatigung 
ordnungsgemaBer Inbetriebnahme des Fahrzeuges dieser Taste ausgelSste Funksignal trSgt vorteilhaft ei- 
durch Eingabe dafflr vorgesehener Daten auBer Funk- nen entsprechenden Code, so daB Qber die Leitzentrale 
tion gesetzt werdea Durch die Kopplung des Kommu- 6a geeignete MaBnahmen getroffen werden konnen, bei- 
nikationssystems mit einer Alarmanlage kSnnen der spielsweise Hilfe herbeigeholt wird. FOr den Fall, daB 
Standort und z.B. das arntliche Kennzeichen des Fahr- ein manuelles Auslosen eines Notrufs nicht mehr m8g- 
zeuges, ein soeben versuchter oder durchgefflhrter lich ist, ist vorteilhaft vorgesehen, daB die Auslfiseein- 
Diebstahl oder Beschadigun^ automatisch und eventu- richtung ein oder mehrere Sensoren umfaBt, deren Si- 
ell ohne akustischen oder optischen Signalgeber per 65 gnale jeweils bei Oberschreiten eines vorbestimmten 
Funk ait die Leitzentrale oder an die i zust&ndigen Stellen Pegels das FunkgerSt ausldsen. Die Sensoren sind z.B. 
weitergegeben werdea Die Tater mussen daher mit ei- " auBen an der Karrosserie angebrachte Drucksensoren 
nern rascheren Auftauchen von Polizei rechnen, was zu und/oder Temperatursensoren und/oder an den Sicher- 
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heitsgurten angebrachte Zugsensoren. Bin Eindrucken schwindigkeiten kSnnoi selbstvers^dlich entspre- 

S StoBstange Oder Tflr. Motorbrand oder ein flber- chend den jeweihgen , Verkehrsv^rhaltmssen angepaBt 

maBiges Abbremsen des Fahrzeuges fflhrt dann auto- ausgegeben werden. Soil b«spielswe*e em Autobahn- 

matisch zu einer Meldung flber den Bordcomputer und abschnitt freigehalten werden, urn Re^fabrzeuge 

an die entsprechende Leitzentrale, so daB auch bei be- 5 durchzulassen. so braucht ledighch eine sehr niednge 

wuBdosem oder schwerverletztem Fahrer bzw. Beifah- Geschwindigkeit b.s herab zu NuU vorgeschneben zu 

rem Hilfe herbeigerufen werden kann und es moglich werden. Entsprechend kOruite auch die Fahrgeschwin- 

ist. Warnung an nachfolgende Fahrzeuge zu geben bzw. digkeit beispielsweise bei Bodenfrost, Nebel, etc. ange- 

RettungsfahrzeugeinGangzusetzen. pafitvorgeschriebenbzw . begrenzt werdeiL 

Eine besonderf gute Absicherung des Fahrzeuges er- ,o Eine solche Geschwmdigkeitsregelung des Fahrzeu- 

gibt sich, wenn mit AuslSsung des Funkgerats durch die ges selbst konnte bercpielsweise mit einem Geschwin- 

nianueUeNotruftasteoderdurcheinenderSensorendie digkeitssensor und dem fcaftstoffversorgungssystem 

Warnblinkanlagedes Fahrzeuges eingeschaltetwird. gekoppelt sein. Eine flewble Handhabung der Ge- 

Fur den Fall von Defekten ist zweckmaBig eine Pan- schwindigkeitsbegrenzung ergibt sich dadurch, daB den 

nentaste vorgesehen. um ein Funksignal mit einer von ,5 Leitzentralen zugeordnete mobile Funkgeriite vorgese- 

der Hauptfrequenz fur den Dialog mit der (den) Leit- hen werden. die im Nahbereich ie Fahrgeschwmdigkeit 

zentrale(n) verschiedenen Frequenz zu senden. Dies er- regulieren und sozusagen Relaisfunktion ubernehmen. 

moelicht es z.B bei Pannen eine private Notrufzentrale Die mobilen Funkgerate kOnnten mit Ultraschall-, Infra- 

(ADAC) an'zurufen, der ebenfaUs Standort- und Fahr- rot- und Mikrowellensendern ausgestattet werden. 

zeuK- bzw erf. zusatzlich Fahrerdaten ubermittelt wer- 20 Zur Erletchterung der Kontrolle derGeschwindigken 

denk6nnen:DiebislangvorhandenenNotrufsaulen,die und der Erfassung emer vorgegebenen HSchstge- 

ohnedies gewShnlich nur an Autobahnen stehen, wer- schwindigkeit durch den Fahrer 1st zweckmaBig eine 

den nicht mehr benotigt. was zu Kostenersparnis fuhrt Anzeige am Amaturenbrett vorg«ehen, die ■eme vor- 

Bei AnschluB geeigneter Sensoren kSnnen beispielswei- handene Geschwindigkeitebegreiizung und/oderdie zu- 

se bestimmte Fahrzeugdefekte oder an Zusatzeinrich- 25 lSssige H5<*stges^wmdigkeit anzeigt, letetereggf. be- 

togenSgefallene Kflhlung bei KOhlfahrzeugen etc.) vor die betreffende Hochstgeschwuidigkeit emzuhalten 

S&S Werden. so daf rasch geeignete MaBnah- ist. Dies erm6glicht es, daB sich der Fahrer -mi die jewei- 

men gX>ffen werden kOnnen. Beiipielsweise konnte ligen Fahrtbedingungen emsteUt und rechtzeiug MaB- 

dannline geanderte Fahrtroute (als Zielort Werkstatte nahmen zur Geschwindigkeitsdrosse ung treffen kann. 

ode? StaL Route) ubermittelt werden. Auch diese 30 Um den Fahrer auf eine Geschwuidigkeitsbegrenzung 

Taste konnte ggf. automatic ausgel6st werden. wenn bzw. deren Andening aufmerksam zu machen, .st vor- 

die zugeordnfSi Sensoren vorglgebene Pegeluber- teflhaft ein akusdscher Signalgeber ™XSklkaT 

«*«.it«ni«!n erfaBt haben. ne Anderung der zulassigen Hflchstgeschwmdigkeit an- 

Ben Kommunikationssystems ergibt sich. wenn das 35 endet oder Beschleunigungsvorgange abgebrochen 

F "Syi£SS& wird wesentlich" durch eine "itaW einer Anderung der zulassigen HSehstge- 

Enrichtung erhSht. die durch vom Funkgerat empfan- schwindigkeit einen gef ahrlosen Obergang auf die ein- 

gene und vom Bordcomputer ausgegebene Signale ge- zuhaltenden medngeren Ges^wmdigkerten zuermog- 

steuert die Hachsteeschwindigkeit des betreffenden 40 lichen, ist vorteilhaft vorgesehen, ,daB die che HSchstge- 

?Sug«fSeSDieskannfB.indemFallvor g ese- schwindigkeit Jestlegende """^ 

hen sein. daB essilhum-einenGefahrguttransport oder rungsgUed umfaBt derart. daBdie tattadfete Ge- 

um einen Lastkraftwagen handelt. der eine bestimmte schwindigketabegrenzung erst einen fes^egte n Ze.t- 

Geschwindiekeit nicht flberschreiten solL Ffir die Fahr- raum nach Erscheinen der entsprechenden Anzeige 

S mh deTSpreSenden Last darf dann das Fahr- 45 und/oder Ertonen des akustischen Signak wu-team 

Sg dcht schneUer als beispielsweise 80 km/h fahren, . wird. Eskami auf deseWeuie beBpie^eise 

wobei der Fahrer selbst nicht darauf achten muB. ob er den lang ndttek des P^^S^Zm 

diese Geschwindigkeit flberschreitet. da diese automa- werden. ob die Pj^^^S^^S!^ 

tisch eineehalten wird. lich reduziert wird oder ob gerade erne Beschleunigung 

Durch entsprechend an Ortseingangen oder be- x erfolgtlnlemeremFaU muBtenochetwas^gerabg^ 

stimmten StraBeneinmflndungen gegebene Signale wartel .werden. danut beispielsweise ^^f^ or : 

kann auf diese Weise fttr die Fahrzeuge beispielsweise gang beendet werden kann. Auf diese Weise werden 

innerhalb von Ortschaften eine bestimmte zulassige auch Geschwindigkeitsreduzierungen bis zum Stollstand 

Hochstgeschwindigkeit vorgegeben werden. Das Ein- gefahrlos realisiert. wenn etwa in emem bestomten 

halten der ortsQbfchen 50 km/h kann so automatisch 55 StraBenabschnitt vor einem UirfaUort der Verkehr an- 

erfolgen. so daB abermaBiges Schnellfahren ausge- gehalten oder zummdest die Fahrgeschwindigkeit stark 

schlossen ist In SpielstraBen beispielsweise werden 25 verlangsamt werden muB ^ , , o .. . .. 

oder 30 km/h ebenfalls strikt eingehalten. so daB die In solchen FaUen 1st im flbngen nicht erforderhch. die 

Anzahl von durch zu hohe Geschwindigkeit verursach- Knu^ahrzeugidentifiaerungsdaten zu verwenden. da 

ten Unfallen zumindest unter Verwendung des erfin- eo es um eine Leitung bzw. Steuerung des Verkehrsflusses 

dungseemaBen Kommunikationssystems stark abneh- ansichgeht 

men soUte. Selbstverstandlich ist diese Steuerung nicht nur auf 

Wenn eine Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h Gefahrensituationwiez3.beiUnfaUenbeschrankt.son- 

innerorts zX. erlaubt sein sollte. so braucht lediglich fur dern auch im Fall von Nebel oder zur Reguherung der 

die betreffenden StraBenabschnitte eine hohere zulassi- 65 Fahrzeugdichte auf bestimmten Fahrstrecken. Ferner 

ge Hochstgeschwindigkeit vorgegeben zu werden. Auf ist es maglich. bertimmte Fahrzeuge gezielt langsamer 

diese Weise ermSglicht das erfindungsgemaBe System fahren zu lassen (z.B. Gefahrguttransporte) oder falk 

eine sehr flexible Verkehrsleitung. denn die Hochstge- bestimmte Fahrer das Fahrzeug nicht welter fahren sol- 
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lea Dies kann z.B. der Fall sein, wenn Fernfahrer ihre durchgehend grime Welle erzielt werden, indem die je- 

Arbeitszeit fiberschritten haben und nun innerhalb eines weiligen Fahrgeschwindigkeiten an den Rot/Grun-Ver- 

bestimmten Zeitraums einen Parkplatz anfahren mfls- lauf zeitlich angepaBt werden. 

sen. Ebenso kfinnen Personen, die ein Fahrzeug entwen- Wenn die Ausgabe des elektronischen Verkehrsschil- 

det haben oder polizeilich gesucht werden, zum-Anhalr 5 des die vorgegebene Geschwindigkeit darstellt, sollte 

ten gezwungen werden. die eingegebene Geschwindigkeit 20 km/h nicht unter- 

Allgemein k6nnen anstelle der derzeit tiblichen Ver- schreiten. Im Extremfall von 0 km/b kame es zu ein em 

kehrszeichen mit wechselnder elektronischer Hochstge- Stillstand des Fahrzeuges zwischen zwei Verkehrsschil- 

schwindigkeitsanzeige Verkehrszeichen mit Funksen- dern und eine derartige Ausgabe ware nur im Fall von 

der(n) vorgesehen werden, deren Sendesignale Daten io Geisterfahrern auf Autobahnen sinnvoll. Die entspre- 

der Hochstgeschwindigkeit oder vorgegebenen Ge- chende Vorgabe der Geschwindigkeit Null wiirde dann 

schwindigkeit und ggf. weitere Verkehrsdaten enthal- in Gegenfahrtrichtung erfolgen. Ein Ruckwartsfahren 

ten, bleibtdann mdglich. 

Eine zweckmaBige einfache Ausfuhrungsform eines Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaB vorgesehe- 
erfindungsgemaBen Verkehrsschildes besteht darin, daS 15 nen Geschwindigkeitsbegrenzung von Fahrzeugen be- 
ein kleiner Computer, z.B. ein Einplatinencomputer, ein steht darin, daB die bislang ublichen Radarkontrollen 
Funksender (FM-Sender) und eine Stromversorgungs- vollig entfallen kCnnen. Es ist sichergestellt, daB die 
einheit (z.B. ein Akkumulator mit Solarzellen und/oder Fahrzeuge mit einer angemessenen Geschwindigkeit 
AnschluB an eine Versorgungsleitung) vorgesehen sind. fahren. Durch Vorgabe eines Geschwindigkeitsberei- 
Ober den Computer konnen die zu ubertragenden Ge- 20 ches, d.h. gleichzeitige Angabe einer Mindest- und einer 
schwindigkeitsdaten gespeichert und abgeandert wer- HSchstgeschwindigkeit, kann besonders wirksam er- 
den. Der Funksender wird vom Computer gesteuert und reicht werden, daB der Verkehr fltissig ist und den Ver- 
die von ihm empfangenen Signale werden im Bordcom- kehrs- und Wetterverhaltnissen angepaBte Geschwin- 
puter eines das Verkehrsschild passierenden Fahrzeu- digkeiten eingehalten werden. Die bislang durch Ver- 
ges verarbeitet 25 kehrskontrollen und -Oberwachungsarbeiten gebunde- 

Um dies zu vereinfachen, ist vorzugsweise ein zweiter nen Polizeibeamten sind nun fQr sinnvollere Arbeiten 

monofrequenter Sender im elektronischen Verkehrs- freigestellt 

schild vorgesehen, dessen Signal unter Ausnutzung des Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem kann 

Dopplereffekts und/oder Feldstarkemaximums ausge- des weiteren derart ausgefuhrt werden, daB for Gefahr- 

wertet wird, um das Vorbeifahren des Fahrzeuges am 30 guttransporte bestimmte StraBen aberhaupt gesperrt 

elektronischen Verkehrsschild genau festzustellea Eine sind bzw. nur bestimmte StraBen befahren werden sol- 

optische Anzeig« ist vorteilhaft vorgesehen und kann in len. Die Gefahrgutrouten kOnnen im tlbrigen durch ent- 

bekannter Weise in Form von Lampen, ggf. Qber Glasfa- sprechende Signale der Leitzentralen jeweils den Gege- 

serkabel eta erfolgen. benheiten angepaBt modif iziert werden. 

Ein erfindungsgemaBes elektronisches Verkehrs- 35 ZweckmaBig ist mit der AuslSseeinrichtung eine 

schild kann auBerdem als Sender fQr weitere verkehrs- Diebstahlalarmanlage gekoppelt Das heiBt, erfindungs- 

relevante Daten verwendet werden, z.B. Standdrt und* gemaB ist vorgesehen, daB eine in einem Fahrzeug vor- 

Art des Verkehrsschildes, Verkehrsdichte, Stau, Unfall, gesehene Alarmanlage fiber Funk Alarmsignale abgibt. 

Umleitungsempfehlung, etc Auf diese Weise ist ihre Wirkung fiber den durch die 

Soli z.B, die H6chstgeschwindigkeit gesenkt werden, 40 bislang fiblichen optischen und akustischen Signale ge- 

sind zweckmafiig mehrere solcher Verkehrszeichen mit gebenen Bereich hinaus erweitert Die Ortung eines ent- 

Funksendern hintereinander angeordnet, deren zuge- wendeten Fahrzeuges ist auf diese Weise wesentlich 

ordnete Hdchstgeschwindigkeiten in Fahrtrichtung je- einfacher und die Fassung von Dieben oder sonstigen 

weils niedriger sind, wie dies beispielsweise derzeit bei Personen, die ein Fahrzeug beschadigen, ist wesentlich 

herkdmmlichen Blechschildern an Autobahnen und 45 verbessert 

Bundesstraflen der Fall ist (120, 100, 80- km/h). Soli die ZweckmaBig werden im Fahrzeug eingebaute Gerate 

H6chstgeschwindigkeit wieder erh6ht werden,- so er- wie beispielsweise ein Autoradio mit einera die Fahr- 

tlbrigt sich eine abgestufte Hintereinanderanordnung zeugidentifizierungsdaten enthaltenden Code sowie ei- 

vpn mit Funksendern versehenen Verkehrszeichea Es nem nicht zuganglichen Schalter versehen, der den Ver- 

1st ausreichend, ein Verkehrszeichen mit der entspre- 50 sorgungsstromkreis nur in dem Fall schlieBt, daB der 

chenden HGchstgeschwindigkeit vorzusehen^ Wahrend Code dem Fahrzeugidentifizierungscode des Fahrzeu- 

5ich so die Geschwindigkeitszunahme automatisch und ges entspricht, in dem das Zusatzgerat eingebaut ist 

stufenlos mit etwa vom Fahrer durchgefuhrter Fahr- Wird dann beispielsweise trotz Sicherheitsvorkehrun- 

zeugbeschleunigung vollzieht, ist durch die Hintereinan- gen das Autoradio entwendet, so ist es in einem anderen 

deranordnung in Verlangsamungsrichtung vorgesehea 55 Fahrzeug nicht funktionsfahig, dJt daB das Autoradio 

daB die Abstufung mdglichst f ein erfolgt und a U f diese lediglich fahrzeuggebunden betrieben werden kann. 

Weise unter Umstanden ferngelenkt per Funk gefahrlos Selbstverstandlich kann vorgesehen sein, die Zuord- 

erfolgen kann. nung Autoradio/Fahrzeug zu tiberprfifen, beispielswei- 

Die Hintereinanderanordnung mehrerer Verkehrs- se bei amtlichen Kontrollen. Im fibrigen ist diese Codie- 

zeichen im Falle einer Senkung der Hdchstgeschwindig- 60 rungsmaflnahme nicht auf Autoradios beschrankt 

keit wird selbstverstandlich derart durchgefUhrt, daB bei Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem er- 

zunachst freier Fahrt der Abstand zwischen dem ersten m8glicht auch die Fflhrung eines sozusagen elektroni- 

und Tweiten Verkehrszeichen relativ groB ist, um die schen Fahrtenbuches, indem eme Speichereinrichtung 

unterschiedlichen Fahrtgeschwindigkeiten aneinander vorgesehen ist, in der wahrend eines bestimmten Zeit- 

anzugleichen. Danach k5nnen die Geschwindigkeitsab- ss raums Daten der durchgeffihrten Fahrten, insbesondere 

stufungen entsprechend der Vorgabe stufenweise den Fahrer, die von ihm mit dem Fahrzeug zurfickgeleg- 

durchgeftihrt werden. Beispielsweise im Bereich von ten Kilometer sowie den je weiligen Fahrtzeitpunkt an- 

Ampelschaltungen kann auf diese Weise auch erne gebende Daten, gespeichert sind. Dies ermdglicht es, 
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innerhalb eines bestimmten Zeitraums den jeweiligen puterbetrieb benOtigte Spannung sowie eine Program- 

Fahrer zu ennitteln, was insbesondere bei Unf alien oder mierspannung furEPROMs und PROMs eta zur Verf Q- 

audi fQr sonstige Feststellungen sehr nfltzlich ist Es gung stellt Ein Uberspannungsschutz ist zum Schutz 

kdnnen beispielsweise fiber einen Zeitraum von sieben der Speicher (EPROM, PROM, RAM) und der werteren 

TagensamtIicheFanrten f Fahrzeugbewegungen ( Fahrt- 5 Teile vorgesehen. Samdiche Ein- und Ausgange sind 

zeiten, Standorte und Fahrerdaten (Fuhrerscheine) ge- uberspannungs- und verpolungsf est ausgelegt, wobei als 

speichert sein. Dies kann fiir bestimmte Fahrzeuge oder Maximum zumindest die Zundspannung des Fahrzeu- 

Transporte. bei denen kern Fahrtenschreiber vorge- ges gewahlt ist Hierdurch wird eine ZerstSrung des 

schrieben ist, diesen zumindest teilweise ersetzen. Bordcomputers durch Uberspannung verhindert Fur 

Soweit es sich um den privaten Gebrauch handelt und io die Anschlusse der Periphenebausteme smd robuste, er- 

z.B. die Fahrten eines bestimmten Fahrers festgehalten schutterungsfeste Steckverbindungen z.B. nach MIL- 

werden sollen, ist zweckmaBig ein herausnehmbarer Standard vorzusehen. 

Datentrager vorgesehen, auf den die in der Speicherein- Im PROM sind z.B. Daten entsprechend den Daten 

richtung gespeicherten Daten uberspielbar sind. Bei die- des Kraftfahrzeugbriefs oder -scheins emschheBhch der 

sem herausnehmbaren Datentrager kann es sich bei- is Kennzeichendaten gespeichert Der EPROM enthalt 

spielsweise um eine Magnetbandkassette herkdmmli- Daten betreffend die FOhrung ses Kraftfahrzeuges. Im 

cher Art handeln, die mittels eines einfachen Lesers ex- RAM sind beispielsweise die Standortdaten gespeichert 

tern gelesen werden kann. Selbstverstandlich konnen Fur groBe Datenmengen, zur Speicherung und insbe- 

auch andere Datentrager verwendet werden, so daB oh- sondere Datensicherung, beispielsweise fQr die StraBen- 

negroBerenAufwand Daten z.B. fur das Finanzamtauf- 2a karte, ist ein Massenspeicher vorgesehen. Dieser kann 

bereitetwerdenkdnnen. beispielsweise eine Festplatte, Floppy-Dist Magnet- 

Es kann vorgesehen sein, eine bestimmte Datenmen- bandlaufwerk, Speicher-IC (statische RAMs), Speicher- 

ge zu erfassen und dann automatisch jeweils zyklisch die platine eta sein. Mit dem Peripherie-Em/Ausgang ist em 

Daten zu ldschen oder jewens die altesten Daten zu Eingang/Ausgang f Or die StraBenkarte vorgesehen. Die 

loschen und neue Daten wieder einzuschreiben. Alter- 25 die StraBenkarte darstellenden Daten sind in emer Spei- 

nativ konnen auch nach Oberspieien der gespeicherten chereinrichtung, im vorHegenden Fall im Massenspei- 

Daten auf den herausnehmbaren Datentrager die ge- cher abgelegt Die Daten der StraBenkarte kdnnen aus- 

speicherten Daten geldscht werden. gelesen, flberpruf t, erg&nzt oder korngiert werden. 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem er- Ein Beispiel von zur DarsteUung verwendbaren Ko- 

mogiicht somit bei allgemeiner Verwendung eine Ver- 30 ordinaten wird spater anhand von Fig. 6 weiter eriau- 

ringerung der Anzahl von Verkehrsunfallen, insbeson- tert 

dere von durch fiberhShte Geschwindigkeit hervorge- Mit dem Bordcomputer sind uber einen Eingang Na- 

rufenen Unfallen. Des weiteren wird die Anzahl von vigationsgeber verbunden. Es handelt sich bei den Navi- 

Diebstahlen von Fahrzeugen und deren Zubehor ge- gationsgebern beispielsweise um Schiebepotentiome- 

senkt Die Ermittlung gestohlener Fahrzeuge wird 35 ter. induktive Wegaufnehmer an den Querlenkern, Im- 

durch die erfindungsgemafi vorgesehenen. Hilfsmittel pulsgeber, Tachogeneratoren an den Radern (nnnde- 

wesentHch erleichtert, da der Standort von Fahrzeugen stens zwei). Mittels dieser Navigationsgeber werden die 

ermittelbar ist, insbesondere durch Vorgabe von fahr- Lenkbewegungen, die Geschwmdigkeit und der zuruck- 

zeugindividualisierenden Daten. gelegte Weg des Fahrzeuges ermittelt In Verbindung 

Das erfindungsgemaBe Kommunikationssystem wird 40 mit der im Massenspeicher abgespeicherten StraBen- 

anhand der nachfolgenden detaiilierten Beschreibung karte und der Positionskorrekturen beim Passieren der 

und der Zeichnung weiter erlautert In der Zeichnung elektronischen, funkausgerttsteten Verkehrsschilder eta 

2eigen . wird der jeweilige Standort des Fahrzeuges genau er- 

Fig. 1 den Aufbau des Steuergerats des erfmdungsge- mittelt Die Genauigkeit der Standortbestimmung, dh. 

maBenKommunikationssystems,- 45 die Abweichung vom tatsachlichen Standort und dem 

Fig. 2 den Aufbau eines erfindungsgemaB mit Funk- berechneten Standort, kann besser als 5 m sein. 

anschluBversehenen Autoradios, Ein weiterer EingangsanschluB 1st mit einer dem 

Vis. 3 das Schema eines erfindungsgemaBen elektro- Bordcomputer zugeordneten Tastatur, emer Taste fur 

nischen Fahrtenbuches, das Funkgerat und einer Anzeige verbundeiL Diese sind 

ng.4dieVeranschauIichungeinerfunkferngesteuer- 50 am Amaturenbrett angebracht und ermoghchen dem 

tenGeschwindigkeitsvorgabe, Fahrer die Abfrage von fahrzeugspezifischen Daten, 

Fig, 5 eine schematische Veranschaulichung eines beispielsweise dem Kraftstoffverbrauch, der zurQckge- 

KontrollsystemsfurGefahrguttransporte, Iegten Strecke eta Beispielsweise kann auch em ge- 

Fig.6 eine Veranschaulichung der Festlegung eines wunschtes Fahrziel eingegeben werden und dann mit- 

Fahrzeugstandorts in Hoch/Rechtswert-Koordinaten 55 tels des Kommunikationssystems eine Fahrtleitung rea- 

UIK i lisiert werden. 

Fig. 7 eine Veranschaulichung des Aufbaus eines er- In der Tastatur ist eine Notruftaste integriert vorge- 

findungsgemaBen elektronischen Verkehrsschildes. sehen, mittels der ein an/im Fahrzeug vorgesehenes 

In Fig. 1 ist der Aufbau eines Steuergerats fur ein Funkgerat aktiviert werden kann. Diese Taste kann z.B. 

erfindungsgeraaBes Kommunikationssystem veran- 60 mit einer einer anderen Funkfrequenz zugeordneten 

schaulicht Das den Bordcomputer umfassende Steuer- Pannentaste gekoppelt sein, die z.B. einer privaten Pan- 

gerat ist auf prallsicher und temperaturf est in einem fest nenhilfe wie ADAC automatisch den Standort und falls 

mit der Karrosserie bzw. dem Fahrwerk verbundenen mOglich auch die Art des aufgetretenen Defektes mit- 

Gehause untergebracht Es ist gegen unbefugtes Offhen teilt 

gesichertEinezusatzlicheBatterieCZbattOdientdazu, 65 Mit dem Bordrechner verbunden sinci Notrufgeber, 

die Funktion des Steuergerates unabhangig von der dh. Sensoren, die Z.B. hohe Zugkrafte in den Sicher- 

Fahrzeugbatterie zu gewahrieisten. ZweckmaBig ist ein heitsgurten, einen starken Aufprall oder zu hohe Tem- 

eigenerAkkusatz vorgesehen, der die far den Bordcom- peraturen durch Feuer eta erfassen. Wenn ein UnfaD 
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geschehen ist, wird aufgrund dieser Sensoreingangssi- 
gnale durch den Bordcomputer und die mit ihm gekop- 
pelte Ausldseeinrichtung das Aussenden eines entspre- 
chenden Funksignals an die Leitzentrale ausgeldst 

Von mit der Alarmanlage gekoppelten Sensoren wer- 5 
den bei entsprechender unbefugter Betatigung. Signale 
an den Bordcomputer abgegeben, worauf hin fiber einen 
entsprechend vorgesehenen Ausgang optische oder 
akustische Signalgeber der Alarmanlage ausgeldst wer- 
den. Es kann auch die Warnblinkanlage in Betrieb ge- 10 
setzt werden, so daB weithin kenntlich ist, daft am Fahr- 
zeug unbefugte Personen zu Gange sind. Gleidizeitig 
wird ein entsprechendes Funksignal an die Leitzentrale 
ausgesendet 

Mit einem Ausgang des Steuergerats verbunden ist 15 
. eine AuBenanzeige. Diese AuBenanzeige ist beispiels- 
weise an der Heekscheibe oder am Heck des Fahrzeu- 
ges nach auBen weisend angeordnet und fceigt z.B. die 
Fahrzeugidentifizierungsdaten an. Ein Beispiel solcher 
Anzeigen ist in der DE-OS 35 44 934 beschrieben, die 20 
ein sogenanntes elektronisches Nummernschild vor- 
schlagt Eine Innenanzeige ist fOr diverse Daten vorge- 
sehen, fur herkdmmliche Anzeigedaten oder zJ3. ftir ei- 
ne zugelassene Hdchstgeschwindigkeit und'dergleichen. 

Es ist vorgesehen, daB zJ3. von der Zulassungsstelle, 25 
vom TOV und dergleichen geanderte Daten fiber einen 
dafur vorgesehenen SonderanschluB eingegeben wer- 
den kdnnen. Dies kann zJ3. erforderlich sein, wenn sich 
die Fahrzeugdaten, zJJ. der Zulassungsort und derglei- 
chen, andem. 30 

Es ist ferner ein AnschluB vorgesehen, urn bei Syste- 
merweiterung Zusatzgerate anschlieBen zu kdnnen. 

Ober einen weiteren AnschluB kdnnen Daten von der 
Leitzentrale eingegeben bzw. an diese ausgegeben wer- 
den. Die Leitzentrale ist hierbei im weiteren Sinne zu 35 
verstehen derart, daB auch z.B. die Polizei Oder ahnliche 
Ordnungsbehdrden umfaBt sind. Ffir den Datenaus- 
tausch, der vorzugsweise in digitaler Form erfolgt, sind 
eih Funksende- und Empfangsteil vorgesehen, die vom 
Bordcomputer gesteuert sind Der Fahrer kann auf den 40 
Betrieb des Funkgerats, jedenfalls bei bestimmten 
Funktionsweisen, nicht einwirkeiL 

Das FunkgerSt ist ebenso wie der Bordcomputer in 
«inem stabilen Gehause aufprallsicher und temj)'eratur- 
geschfltzt und f est mit dem Fafarzeug verbimden unter- 45 
gebracht Eine kleine Batterie dient ebenfalls zur Not- 
stromversorgung, wenn die Fahrzeugbatterie ausfailt 
Es ist vorgesehen, daB ein Funkspruch abgesendet wird, 
wenn eine der beiden Antennen zerst6rt wird Die Sen- 
deleistung des Funkgerats ist so ausgelegt; daB" stets die 50 
nachste Leitzentrale erreicht werden kann. Hierfur wer- 
den etwa 2 Watt bendtigt Der Funkfrequenzbereich 
Tiegt im UKW-Bereich oder im Obergangsbereich 

ukw/kw; 

Zur DurchfOhrung einer erHndirngsgemaBen vorge- 55 
sehenen Geschwindigkeitsbegrenzung wird zweckma- 
Big ein Tempomat verwendet, der jedoch nicht direkt 
vom Fahrer, sondern nur mittelbar fiber den Bordcom- 
puter bedienbar ist und ansonsten per Funk gesteuert 
wird Ein mit dem Funkgerat gekoppelter Geber fiber- 60 
mittelt dem Bordcomputer die zugelassene Hdchstge- 
schwindigkeit, die dann fiber entsprechende Einrichtun- 
gen (D/A-Umsetzer, Ventile zur Dosierung der Ansaug- 
Iuftmerige, Gemischregelung eta) fiber z.B. eine Ein- 
spriizpumpe, oder das Drosselventil die Fahrgeschwin- 55 
digkeit steuert Der Bordcomputer vergleiclit stets die 
tatsachliche Fahrgeschwindigkeit mit der vorgegebenen 
Hdchstgeschwindigkeit* so daB nicht erwfihschte Ge- 
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schwindigkeitsfiberschreitungen verhindert werden 
kdnnen. 

Ein Lesegerat dient dazu, Daten einzulesen, die z.B. 
Daten auf einem Kraftfahrzeugschein oder Ffihrer- 
schein entsprechen. Das Lesegerat kann z,B. durch ei- 
nen Stecksockel fur elektronische Speicherbausteine er- 
ganzt werden. 

Ein weiterer AnschluB ist ffir Servicezwecke vorgese- 
hen und wird im Rahmen der Oblichen Werkstattenin- 
spektionen benutzt. Ober einen solchen AnschluB kdn- 
nen auch beispielsweise gespeicherte StraBenkartenda- 
ten auf den neuesten Stand gebracht werden, z.B. bei 
Neubau von Autobahnen, StraGen etc. Dies kann im 
Rahmen der Wartungsintervalle erfolgen, beispielswei- 
se einmai im Jahr. 

Fur die Standort/Geschwindigkeitsvorgabe dient ein 
weiterer AnschluB. Ober diesen AnschluB werden bei- 
spielsweise von den mit Sendeeinrichtungen versehenen 
elektronischen Verkehrszeichen die Art des Verkehrs- 
zeichens, dessen Standort und z.B. auch die Uhrzeit 
fibermittelt Diese Signale werden fiber das Steuergerat 
an den Bordcomputer weitergeleitet und dort ausge- 
wertet Die Ermittlung der Fahrzeugposition wiederum 
in bezug auf ein solches Funk ausgestattetes Verkehrs- 
zeichen kann beispielsweise mittels Feldstarkemessung 
und/oder Dopplereffekt erfolgen. In diesem Zusammen- 
hang wird auch auf Fig. 4 und 7 und die zugehdrige 
Beschreibung hingewiesen. 

Es ist ferner ein AnschluB vorgesehen, der Ober die 
Tastatur und den Bordrechner eine Verbindung zum 
Funkgerat herstellt, so daB der Fahrer beispielsweise 
eine Pannenhilfe rufen kann oder auch einen Dialog 
durchf fihren kann. 

Das Autoradio ist zweckmaBig mit dem Steuergerat 
gekpppelt Dies ist mehr im einzelnen in Fig. 2 darge- 
stellt Vorteilhaft ist eine bordcomputergesteuerte Urn- 
schaltting zwischen Funkgerat- und Autoradiobetrieb 
vorgesehen, so daB die Radiolautsprecher ffir den Funk- 
betrieb verwendet werden kdnnen. Zu diesem Zweck ist 
zwischen dem Funkgerat bzw. Autoradio und den nach- 
geschalteten Lautsprechera eine Umschalteinrichtung 
vorgesehen, dereh Steuereingang fiber eine Steuerlei- 
tung mit dem Bordcomputer verbunden ist 

Ein selbsthaltender Schalter (latch) ist mit dem Bord- 
computer und einem Komparator verbunden und ver- 
gleicht die in einem PROM gespeicherten Daten des 
Autoradios mit den im Bordcomputer gespeicherten 
Fahrzeugdaten. Stimmen die im Radio gespeicherten 
Fahrzeugidentifizierungsdaten nicht mit den im Bord- 
computer gespeicherten Identifizierungsdaten tiberein, 
so ist das Autoradio nicht in dem richtigen Fahrzeug 
eingebaut Es wird dann ein entsprechendes Codekon- 
trollsignal, das die Mdglichkeit eines Diebstahls anzeigt, 
an den Bordcomputer weitergegeben, ferner an die 
Alarmanlage. In diesem Fall wird eine zu einem mit der 
Batterie verbundenen Schalter fflhrende Steuerleitung 
mit einem Signal gespeist, das diesen Schalter weiterhin 
offen halt, so daB das Autoradio nicht in Betrieb gesetzt 
wird 

Es ist ferner in Fig. 2 eine von den Antennen her 
fflhrende Leitung gezeigt, die von entsprechenden 
Alarmanlagensignalsensoren ausgegebene Signale dem 
Bordcomputer zuf tihrt 

Wenn eine Antenne beschadigt wird, wird ebenfalls 
ein Alarmsignal ausgegeben. 

Wird hingegen eine Obereinstimmung der im PROM 
gespeicherten Fahrzeugidentifizierungsdaten mit den in 
der Speichereinrichtung des Bordcomputers gespei- 
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cherten Fahraeugidentifiaerungsdaten f estgesteUt, wird ziert werden muB. Ein entsprechendes Signal wird an 
fiber die Steuerleittmg ein Freigabesignal weitergeleitet den Geschwindigkeitsregler abgegeben. In dem Fall, 
undderSchalterzurSpannungsquellegeschlossen. daB die erfaBte gewfinschte Anderung der Gesdiwin- 

Mit dem Bordcomputer ist ferner ein AnschluB fur digkeit eine Geschwindigkeitserhdhung ist, wird dem 
einen Datentrager verbunden, der ausbaubar ist und auf . 5 Regier das Signal mit einer Verzdgerung zugeffihrt, da- 
den in einer Speichereinrichtung wie einem RAM ge- mit der Fahrer einen eventueUen Oberholvorgang ab- 
speicherte Daten zur Verwendung fQr ein elektroni- schlieBen kann. . 
sches Fahrtenbuch uberspielbar sind. In dem RAM sind In Fig. 5 ist die Funktion ernes erfindungsgemaB aus- 
Daten bezuglich zuriickgelegter Fahrtstrecken, ver- gestalteten Kontrolisystems fur Gefahrguttransporte 
brauchtem Kraftstoff, Fahrer, etc gespeichert Urn die io veranschaulicht Die Erlauterung wird in Art eines FluB- 
Daten lSngere Zeit im RAM speichern zu konnen, ist diagramms gegeben. 

zusatzlich eine interne Stromversorgung, zJ3.mittels ei- * Als erstes werden mehrere Datensatze eingegeben, 
ner kleinen Batterie, vorgesehen. die im eingesteckten beispielsweise mittels Diskette, Magnetkarten, Chips 
Zustand vom Bordnetz geladen wird Diese interne eta Der erste Datensatz umfaBt Fahrzeugidentifizie- 
Stromversorgung ist mit Pufferbausteinen verbunden, is rungsdaten. beispielsweise entsprechend dem Kraft- 
die ihrerseits wieder mit dem Bordcomputer verbunden fahrzeugschein. Der zweite Datensatz betrifft sich auf 
sind. Die Pufferbausteine sind mit einem Oberspan- den jeweiligen Fahrer. dh. auf dessen Fahrerlaubnis 
nungsschutz ausgestattet, wodurch ein Ldschen des (Fuhrerscheindaten) und insbesondere dessen Zulas- 
Speichers (RAM) aufgrund zu hoher oder falsch gepol- sung fur Gefahrguttransporte. Der dritte Datensatz be- 
- terSpannungenverhindertwird 20 zieht sich auf das Gefahrgut selbst, dessen Art, einen 

Eine Codekennung ist vorgesehen, urn sicherstellen Code zu dessen Identifiziening etc. Diese Daten werden 
zu konnen, daB nur befugte Personen die im RAM ge- dem Bordcomputer zugeffihrt, ggf. wird ein vierter Da- 
speicherten Daten auslesen. Diese Codekennung urn- tensatz fQr den Fahrzeuganhanger oder das Sattelfahr- 
faBt einen Komparator, der fiber eine Eingabe eingege- zeug eta eingelesen. Verlauft die Datenprufung negativ, 
bene Kennungsdaten mit beispielsweise in einem spe- 25 erfolgt eine Anzeige im Fahrzeugirmeren, die zu einer 
ziellen Bereich des RAMs oder einer anderen Speicher- Neueingabe von Daten auffordert, oder es werden die 
einrichtung gespeicherten Festdaten vergleicht Ist der entsprechenden Magnetkarten und dergleichen ausge- 
Code fOr das Auslesen von Daten zugelassen, so wird worfen. Stimmen die eingegebenen Daten jedoch mit 
fiber eine zu den Ein/Ausgabebausteinen ffihrende den in einer Speichereinrichtung abgespeicherten Da- 
Steuerleitung ein Freigabesignal ausgegeben. 30 ten flberein, verlauft die Datenprfifung positiv und der 

FQr den Fall daB im RAM der Speicher im wesentli- Transport kann durchgefuhrt werden. Uber den Bord- 
chen voll ist, wird fiber eine zu einer Anzeige ffihrenden computer und das Funkgerat werden die entsprechen- 
Leitung ein entsprechendes Signal ausgegeben. Als An- den Daten automatisch an die Leitzentrale fibermittelt 
zeige kdnnen beispielsweise Leuchtdioden vorgesehen Nach Freigabe durch die Leitzentrale wird die Zfin- 
sein, etwa in gelb oder rot Dies ermoglicht es anzuzei- 35 dung freigegeben und das Fahrzeug kann gestartet wer- 
gen, ob der Speicherbereich nahezu oder vdllig belegt dea Zugleich wird die AuBenanzeige des Fahrzeuges m 
ist und Daten auf den herausnehmbaren Datentrager Gang gesetztdh. der Fahrzeugidentifizierungscode wie 
uberspielt werden mfissen bzw. dieser ausgetauscht z.B. das amtliche Kennzeichen, erne Gefahrgutanzeige 
werden muB. eta leuchten auf. Es werden nun die Fahrtdaten, z&. der 

In Fig. 4 ist die erfindungsgemaB vorgesehene 40 Zielort und dergleichen, eingegeben und die Fahrtroute 
HOchstgeschwindigkeitvorgabe veranschauUchL Mit vom Bordcomputer ermitteit und ggf. wiederum an die 
dem Bordcomputer ist eine Auswertelogik fiber eine Leitzentrale flbermittelt Das Fahrzeug wird dann ge- 
Schnittstelle gekoppelt Ein Eingang der Auswertelogik startet 

ist fur Signale vorgesehen, die von einem Verkehrs- Im Fall einer Fahrtunterbrechung erhscht die AuBen- 
schild-Sender ausgesendet und vom Empfanger des 45 anzeige und lediglich die Gefahrgutanzeige bleibt wei- 
Fahrzeugfunkgerates empfangen worden sind Hierbei terhin in Betrieb. Mit Fahrtwiederaufnahme leuchtet 
handelt es sich gew6hnlich um zulassige H8chstge- wieder die AuBenanzeige auf. Nach Fahrtende erlischt 
schwindigkeiten. sie wieder und die Gefahrgutanzeige bleibt so lange 

Ein weiterer Eingang der Auswertelogik ist beispiels- bestehen, bis durch die entsprechend informierte Leit- 
weise mit dem Tachometer des Fahrzeuges gekoppelt 50 zentrale eine Freigabe per Funk erfolgt Dann erlischt 
und es wird fiber diesen Eingang an die Auswertelogik auch diese Anzeige und der Gefahrguttransport gilt als 
die Ist-Geschwindigkeit eingegeben. Ein weiterer Ein- beendet 

gang ist zur Aufnahme eines Signals vorgesehen, das Fig. 6 dient zur Erlauterung von Ortskoordmaten, die 
eine gewfinschte Geschwindigkeitsanderung anzeigt beispielsweise zur Standortbestimmung verwendet 
Dieser Eingang ist daher beispielsweise mit dem Gaspe- 55 werden konnen. In der Geodasie werden Hoch- und 
dal oder Drosselventil verbunden. Ober einen weiteren Rechtswerte (//bzw. verwendet Die Erdkugel wird 
Eingang wird ein eine Dauergeschwindigkeit betreffen- gew6hnlich in 360 Langengrade und 90 Breitengrade je 
des Signal eingegeben, wie dies beispielsweise beim Halbkugel eingeteilt Am Aquator betragt der Abstand 
Tempomat der Fall ist zwischen zwei LSngengraden jeweils etwa 1 1 1 km, an 

Ein Ausgang der Auswertelogik ist mit einem Ge- go denPoIenO km und in der Bundesrepublik etwa 70 km. 
schwindigkeitsregler verbunden, beispielsweise mit ei- Den LSngengraden werden Kennziffern entspre- 
ner Gemischregelung, Kraf tstoffeinspritzventilen, chend jeweils Bereichen zugeordnet: 
Drehzahlregelung eta Der Geschwindigkeitsregler be- 
wirkt eine Begrenzung der Ist-Geschwindigkeit des 0° 0 
Fahrzeuges. 65 3° 1 

Die Auswertelogik erfaBt die Ist-Geschwindigkeit des 6° 2 
Fahrzeuges und die Soll-Geschwindigkeit und be- 9° 3 
stimmt ob die Geschwindigkeit des Fahrzeuges redu- eta 
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Dem Bereich 2 (entsprechend 6°) ist somit der Be- 
reich entsprechend den Langengraden 4° 30' bis 7° 30' 
zugeordnet 

Die Hoch- und Rechtswerte werden in m angegeben. 
Damit sich keine negativen Werte ergeben, wird jeweils 
zu dem ermittelten Wert 500 km hinzuaddiert Der 
Grund gerade fur diese Zahl ist, daB 500 km groBer als 
der Abstand zwischen jeweils drei Langengraden, nam- 
lich 333 km, am Aquator ist Der Rechtswert R « 
2 550478,16 laBt sich wie folgt aufschlOsseln. Die Di- 
mensionsangabe ist Meter. Die erste Ziffer bedeutet: 
Bereich 2, d.h. 6. Breitengrad. Der Code fur den 6, Brei- 
tengrad lautet somit exakt: 2 500 000,00. 2 550 478,16 be- 
deutet somit 50 km 478,16 m ostlich des. 6; Breitengra- 
des. 

Der Rechtswert 2 476321,98 entspricht somit eben- 
falls dem den 6. Breitengrad enthaltenden Bereich, Aus 
500 000- 476 321,98 ergibt sich 23 678,02. Somit bezieht 
sich die Angabe auf einen Ort 23 km 678,02 m westlich 
des 6. Breitengr ades. 

Die Hochwerte werden vom Aquator aus gemessen. 
Der Hochwert 5 702436,17 liegt 5 702 km 436,17 m 
nordiich des Aquators. 

Durch die Angabe R~2 550 478,16 und 
H«5 702 436,17 kann somit ein Punkt mit Zentimeter- 
Genauigkeit angegeben werden. Mittels derartiger Ko- 
ordinaten kdnnen StraBenkarten digitalisiert werden. 

Die Speicherkapazitat ist heute derart, daB beispiels- 
weise Flachen von 1 000 km x 1 000 km in einem Chip 
gespeichert werden kdnnen. Beispielsweise k6nnten 
Planquadrate folgender Art eingegeben werden: 



2.550 47846 
R 2 « 2 550 578,16 
7*3 = 2 550 578,16 
Ra- 2 550 478,16 



H\ - 5 702 436,17 
H 2 ~ 5 702 436,17 
#3 - 5 702 536,17 
Ha - 5 702 536,17 



In I^g. 7 ist der Aufbau eines erfindungsgemaBen 
elektronischen Verkehrsschildes veranschaulicht Die 
zentrale Einheit des gezeigten Ausfuhrungsbeispiels be- 
steht aus einem Computer in Form eines kleinen Einpla- 
tinencomputers mit CPU, RAM, ROM und eiher bis drei 
Schnittstellen. Des weiteren weist das elektronische 
yerkehrsschild einen Funksender in Form eines FM- 
Senders, und in der Regel eine Stromversorgungseinheit 
auf. Im gezeigten AusfQhrungsbeispiel sind ferner ein 
weiterer monofrequenter Sender und eine Anzeige so- 
wie ein Empf angerbaustein vorgesehen. 

Am Eingang befinden sich alternativ oder zugleich 
AnschlQsse zu einem Empfanger oder fOr ein KabeL Der 
Empfanger ist fur den Empfang von Daten'Uber Funk 
vorgesehen, die fiber das elektronische Verkehrsschiid 
angezeigt bzw. ausgesendet werden sollen bzw. die als 
Grundlage dazu dienen. Alternativ kdnnen die Daten 
audi Ober ein Kabel zugefOhrt werden. Der Eingang ist 
mit der CPU verbunden, an die der ROM und RAM 
angeschlossen sind Im ROM sind im gezeigten Ausfflh- 
rungsbeispiel ein von der CPU abzuarbeitendes Pro- 
gramm, der Standort des elektronischen Verkehrsschil- 
des und dessen Kennziffer gespeichert Im RAM sind 
die vom elektronischen Verkehrsschiid anzuzeigende. 
Geschwindigkeit. und ggf. der Zeitraum abgespeichert, 
Ober den eine bestimmte Geschwindigkeit angezeigt 
werden soil An die CPU angeschlossen sind als Ausga- 
beemheitea der Sender (FM-Sender) fur die Datenflber- 
tragung vom Verkehrsschiid zum Empfanger bzw. 
Bordcomputer des jeweiligen Kraftfahrzeuges. Fakulta- 
tiv ist eine optische Anzeige der ausgegebenen (Hdchst- 



)Geschwindigkeit vorgesehen, fur die z.B. an Autobah- 
nen verwendete Lampen, Lichtleiter und dergleichen 
verwendet werden kdnnen. In Fig. 7 sind die Schnittstel- 
len fur den FM-Sender, Eingang und Anzeige nicht ein- 
5 gezeichnet 

ZweckmaBig ist ein weiterer monofrequenter Sender 
im erfindungsgemaBen elektronischen Verkehrsschiid 
vorgesehen, der zusStzlich Signale an den Bordcompu- 
ter eines am Verkehrsschiid vorbeifahrenden Kxaftfahr- 

io zeuges Obertragt Das vom Kxaftfahrzeug.empfangene 
monofrequente Signal wird unter Ausnutzung des 
Dopplereffektes und/oder des Feldstarkemaximums 
ausgewertet und ermdglicht es, den genauen Zeitpunkt 
festzustellen, zu dem das Kraftfahrzeug am Verkehrs- 

15 schild vorbeifahrt 

FOr die Stromversorgung des elektronischen Ver- 
. kehrsschildes ist ein Akkumulator vorgesehen. Zur Auf- 
ladung des Akkumulators sind Solarzellen vorgesehen. 
Zusatzlich oder alternativ kann ein AnschluB einer Ver- 

20 sorgungsleitung (KabelanschluB) vorgesehen sein. 

Der im elektronischen Verkehrsschiid vorgesehene 
Computer dient dazu, die Anzeige und den Sender zu 
steuern, und zwar entweder nach einer festen Vorgabe 
oder in Abhangigkeit von Eingabedaten. Dies ermflg- 

25 Iicht eine sehr aktuelle Ausgabe von Soli- oder Grenz- 
geschwindigkeiten durch das elektronische Verkehrs- 
schiid; Die" Datenubermittlung erfolgt mit mindestens 
625 Baud, berechnet aus einer Senderreichweite von ca. 
20 m, maximaler Fahrzeuggeschwindigkeit von 

30 200 km/h und Daten von 200 Bit In der Regel wird eine 
einzuhaltende Hdchstgeschwindigkeit an die Fahrzeuge 
ubermittelt werden. Urn Fahrzeugstillstand zu vermei- 
den, sollte zweckmaBig die Geschwindigkeitsausgabe 
den Wert von 20 km/h nicht unterschreiten. Die Ausga- 

35 be von 0 km/h ist nur dann sinnvoll, wenn sich ein Fahr- 
zeug in der falschen Fahrtrichtung fortbewegt, so daB 
dieses Fahrzeug dann ruckwarts fahren kann (Negativ- 
geschwindigkeit). Selbstverstandlich kdnnen auch Ge- 
schwindigkeitsbereiche vorgegeben werden, ggf. auch 

40 andere Fahrtparameter, unter Umstanden Ein- und 
Ausschalten bestimmter Instrumente etc. 

Ferner kdnnen flber den Sender des elektronischen 
Verkehrsschildes Angaben und Daten an den Bordcom- 
puter eines vorbeifahrenden Kraftfahrzeuges Obermit- 

45 telt werden, wie z£. Stau, Unfall, Umleitungsempfeh- 
Iung, Verkehrsdichte sowie Standort und Art des Schil- 
des betreffen. Es kann so eine 6rtlich und zeithch beson- 
ders flexible Verkehrsregelung erfolgen. 
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Patentansprtlche 

1. Kommunikationssystem fur Fahrzeuge, umfas- 
send einen Bordcomputer, eine Speichereinrich- 
tung fur StraBenkarten darstellende Daten, eine 
Einrichtung zur Feststellung des tatsachlichen 
Fahrweges und des jeweiligen Standortes auf der 
StraBenkarte, und eine Speichereinrichtung zum 
Speichern der jeweiligen Standortdaten, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

— ein Code zur Fahrzeugidentifizierung in ei- 
ner Speichereinrichtung gespeichert ist, 

— eine Einrichtung vorgesehen ist, die fest- 
stellt, ob das Fahrzeug fahrt, 

— sich der Bordcomputer stets in betriebsbe- 
reitem Zustand befindet, 

— im/am Fahrzeug ein Funkgerfit vorgesehen 
ist, 

— sich das Funkger&t stets in betriebsbereitem 
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Zustand befindet, 

— eine dem Bordcomputer zugeordnete Aus- 
lQseeinrichtung vorgesehen ist die das Funk- 
gerat zum automatischen Senden eines be- 
stimmten Signals auslost und 5 

— ein oder mehrere Leitzentralen fur eine 
Kommunkation mit dem Fahrzeug Qber Funk 
vorgesehen sind. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB das nach Ausldsung gesendete Signal den io 
Code zur Fahrzeugidentifizierung und/oder die 
Standortdaten enthalt 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, bei dem vor 
Fahrtantritt den Fahrer betreffende Daten wie 
Fuhrerscheindaten eingelesen werden, dadurch ge- is 
kennzeichnet, daB das nach Auslosung gesendete 
Signal die den Fahrer betreffenden Daten enthalt 

4. System nach einem der Ansprflche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet daB eine zusatzliche, von au- 
Ben nicht zugSngliche Batterie vorgesehen ist, die 20 
das Funkgerat und den Bordcomputer bei Ausfall 
der Hauptbatterie mit Spannung versorgt 

5. System nach einem der Ansprflche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine zweite Antenne 
vorgesehen ist 25 

6. System nach einem der Ansprflche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Leistung des Funk- 
gerats ca. 2 W betragt 

7. System nach einem der Ansprflche 1 bis 6; da- 
durch gekennzeichnet, daB die Einrichtung zur 30 
Feststellung des tatsachlichen Fahrweges und des 
jeweiligen Standortes an bestimmten Stellen, ins- 
besondere Verkehrsschildern, installierte Funksen- 
der, die ihre jeweiligen Standortdaten enthaltende 
Signale aussenden, und eine Korrektureinrichtung 35 
umfaBt die aufgrund der empfangenen Standorts- 
ignale die Standortdaten aktualisiert 

8. System nach einem der Ansprflche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet daB die Ausloseeinrichtung 
eine manuelle Notruftaste umfaBt 40 

9. System nach einem der Ansprflche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet daB die Ausl8seeinrichtung 
ein oder mehrere Sensoren umfaflt deren Signale 
jeweils bei Oberschreiten eines vorbestimmten Pe- 

. gels das Funkgerat ausldsen. 45 

10. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net daB die Sensoren auBen an der Karosserie an- 
gebrachte Drucksensoren und/oder Temperatur- 
sensoren und/oder an den Sicherheitsgurten ange- 
brachte Zugsensoren umfassen. so 

11. System nach einem der Ansprflche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet daB mit Auslosung des 
Funkgerats durch die manuelle Notruftaste oder 
durch einen der Sensoren die Warnblinkanlage des 
Fahrzeuges eingeschaltetwird. ^ 55 
1Z System nach einem der Ansprflche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet daB das Funkgerat dia- 
Iogfahigist 

13. System nach einem der Ansprflche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet daB eine Pannentaste 60 
vorgesehen ist urn ein Funksignal mit einer von der 
Hauptfrequenz fur den Dialog mit der (den) Leit- 
zentrale(n) verschiedenen Frequenz zu senden. 

14. System nach einem der Ansprflche 1 bis 13, 
gekennzeichnet durch eine Einrichtung. die durch 65 
vom Funkgerat empfangene und vom Bordcompu- 
ter ausgegebene Signale gesteuert die Hochstge- 
schwindigkeit des betreffenden Fahrzeuges fest- 
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legt 

15. System nach Anspruch 14, gekennzeichnet 
durch eine Anzeige am Armaturenbrett die eine 
vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzung und/ 
oder die zullssige Hochstgeschwindigkeit anzeigt 

16. System nach Anspruch 14 oder 15, gekennzeich- 
net durch einen akustischen Signalgeber, der eine 
Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit 
anzeigt 

17. System nach einem der Ansprflche 14 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet daB die die Hochstge- 
schwindigkeit fesdegende Einrichtung ein Verz6- 
gerungsglied umfaBt derart daB die tatsSchliche 
Geschwindigkeitsbegrenzung erst einen festgeleg- 
ten Zeitraum nach Erscheinen der entsprechenden 
Anzeige und/oder Ertonen des akustischen Signals 
wirksamwird. 

18. System nach einem der Ansprflche 14 bis 17, 
umfassend elektronische Verkehrszeichen, dadurch 
gekennzeichnet daB die Verkehrszeichen mit 
Funksender(n) versehen sind, deren Sendesignale 
die Daten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit 
und ggf. weitere Verkehrsdaten enthalten. 

19. System nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daB mehrere Verkehrszeichen mit Funk- 
sendern hintereinander angeordnet sind, deren zu- 
geordnete Hochstgeschwindigkeiten in Fahrtrich- 
tung jeweils niedriger sind. 

20. System nach einem der Ansprflche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet daB mit der Ausloseein- 
richtung eine Diebstahlalarmanlage gekoppelt ist 

21. System nach einem der Ansprflche 1 bis 20 und 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet daB eine 
Speichereinrichtung vorgesehen ist in der wahrend 
eines bestimmten Zeitraums Daten der durchge- 
fflhrten Fahrten, insbesondere den Fahrer, die von 
ihm mit dem Fahrzeug zurflckgelejgten km sowie 
den jeweiligen Fahrtzeitpunkt angebende Daten, 
gespeichertsind. 

22. System nach Anspruch 21, gekennzeichnet 
durch einen herausnehmbaren Datentrager, auf 
den die in der Speichereinrichtung gespeicherten 
Daten flberspielbar sind. 

23. Diebstahlsicherung fur Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere nach einem der vorhergehenden Ansprfl- 
che und nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net daB einem eingebauten Zusatzger&t wie einem 
Autoradio ein die Fahrzeugidentifizierungsdaten 
enthaltender Code zugeordnet ist und das Zusatz- 
gerat mit einem nicht zuganglichen Schalter verse- 
hen ist der den Versorgungsstromkreis nur in dem 
Fall schlieBt daB der Code dem Fahrzeugidentifi- 
zierungscode des Fahrzeuges entspricht in dem das 
Zusatzgerat eingebaut ist 
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